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TIP TEMA Akumulatory

tencnich sluzeb hovori jasng, s vy-
bitymi nebo jinak defektnimi aku-
mulétory laboruji motoristé vesmeés
nejcastéji. A situace je diky vzrista-
jici slozitosti dnesnich vozidel stéle
horsi. Zatimco v roce 1996 napfi-
klad némecky autoklub ADAC re-
gistroval pfi pfepo¢tu na 10 000 vo-
zidel celkového vozového parku
pres Ctyficet zésaht kvali tomu-
to typu problémd, loni uz to bylo
o stovku vice! Jinymi slovy — potize
jsou nyni ¢tyrikrat Castéjsi.

Pri¢in nelichotivého stavu je né-
kolik. Pfedné jsou zdroje vice za-
tézovéany prvky komfortni a bez-
pecnostni vybavy a své pfiihazuji
také systémy start-stop (byt ty jsou
spojeny se silngjSimi akumulatory).
Dalsi ¢ast viny pada na samotné
uzivatele: jednak opomijeji udrzbu,
jednak Casto jezdi tak kratké trasy,
Ze se baterie zkratka nestadi dobit
(plynula rychlejsi jizda by méla trvat
asport 15 minut nebo okolo 30 ki-
lometrt).

Svorkovnice udrZujte Cisté a osSetrete
je proti korozi. Baterie navic musi byt
uchycena pevné.

TakZe si Cas od CGasu vyrazte
na kratkou dalniéni vyjizdku a aku-
mulatoru vénujte patfi¢nou péci. Sta-
¢f dodrzovat pét zékladnich pravidel:
1 UdrZujte akumulator nabity

, (14,7 V), tak vydrzi i extrém-
né nizké teploty. Trvalé neulpiné
nabijeni hrozi ztratou vykonu a sul-
fataci. Prebijeni zase ztratou elek-

trolytu.

z Pokud ho nebudete 14 a vi-
ce dnu pouzivat, z auta aku-

mulator vyjméte a uskladnéte pfi

teploté 5-15 °C.

Bez proudu to nejde

Moderni automobily, to jsou spiSe zazraky elektroniky nez ostatniho
~hardwaru”. Proto kondice zdroje proudu ziskava na stale vétsi diileZitosti.

V nejmotorizovanéjsi zemi Evropy loni

problémy s akumulatorem znamenaly jen
pro autoklub ADAC skoro 700 000 zasahii!

3 Nenechte baterii na delsi ¢as
hluboce vybit (pod 10,2 V) —
nasledna sulfatace ji maze znicit.
BéZné by ale napéti nemélo kles-
nou pod 12,4 voltu.
4 Nevystavujte zdroj extrém-
nim teplotdm: nizké mu be-
rou vykon, vysoké urychluji reakce
v ném, a tedy zkracuji Zivotnost.
5 Kontrolujte hladinu elektro-
lytu, pokud mé akumulétor
zatky, v pripadé potfeby dolijte de-

| vyména se musi umet

W Usili stale sniZovat spotfebu aut pfineslo mimo jiné Battery Ma-
nagement System pro fizeni nabijeni a vybijeni akumulatori. Ten
monitoruje baterii a Gdaje o jejim nabiti, funkénosti a stari hlasi pa-
lubnimu poéitaci, jenZ nasledné rozhoduje o tom, zda tfeba pouzit
start-stop nebo sdhnout k rekuperaci energie pfi brzdéni. Kazda
vyména zdroje pak v§ak znamena novou komunikaci s fidici jed-

notkou, aby vSe fungovalo jako predtim. Firma Banner proto vy-

vinula pfistroj Banner Battery Service Tool, jenZ servisu umozni toto

Batterie

provést bez nutnosti pouZit drahou diagnostickou stanici. Novinka pfitom
nepotfebuje dalsi pfipojeni, vyjimku pfedstavuje integrovany adaptér pro
spojeni s Banner Memory Saverem, jenz zajisti uchovéni dat o nastaveni
autoradia, sedadel aj. Nahradni zdroj pak doporuéi sluzba vyhledava¢ pro-
duktti. Samozrejmosti je aktualizace dat o modelech a nahradnich zdrojich,
pro registrované uZivatele bude na jeden rok zdarma.

Service Tool
se na ces-
kém trhu
ohjevi v prv-
nim ctvrtleti
pristiho roku

stilovanou vodu. Kontakty udrZujte
v Cistot& a oSetfete vazelinou,
pouzdro akumuldtoru by mélo byt
suché, aby se predeSlo plazivym
prouddm.

Pokud v auté nemate palubni dia-
gnostiku akumulatoru, musite se
vétSinou spolehnout na poznatky ze

Analyzu
baterie v auté
si miiZete zajistit
sami, kvalitni
Ppristroje jsou
k mani zhruba

od 3000 ky;r
o

startovani. Pokud pravidelné jezdite
(dobijite) a motor naskodi az po tfech
Ctyfech pokusech, je nejlepsi na nic
necekat a zdroj si nechat zkontrolo-
vat. K tomuto Uc¢elu si také mizete
poridit tester baterii, ale pozor — ty
nejlevngjsi za par set korun védm
moc podrobnosti nefeknou. -di-
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