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MOBILNI SVET ELEKTROMOBILU - JEZDIME NA ELEKTRINU

O elektromobily se zajima kdekdo,
malokdo se ale v tématu doopravdy
vyzna. VSechny oteviené otazky a
odpovédi ke stavu véci v oblasti
elektromobility.

K éemu vlastné elektromobily?
Debata na téma klimatickych zmén
s sebou pfinesla i to, ze se mnoho zemi
zavazalo dramaticky snizit emise oxidu
uhli¢itého (Rakousko od roku 2005 do
roku 2020 o 16 %). Elektromobily
neprodukuji, pfinejmensim pfi jizdé,
zadny CO; — problém se pfesunul na
producenty elektrické energie. Kromé
toho se zmenSuji zasoby ropy a jeji
téZba je stéle drazsi, protoze loZiska
jsou hure dostupna. Rezervy fosilnich
paliv, které udajné vystadi pouze na
dalSich 40 let, se navic nachazeji
v politicky velmi nestabilnich regionech.
Dal$§im divodem, pro¢ se stale Castgji
pomysli na elektromobily, je
celosvétovy urbanizaéni trend a
diskuze o jemném prachu. Oboji nuti
politiky k tomu, aby omezili lokalni
emise pomoci zon se zakazem vjezdu
nebo méstskym mytnym pro benzinové
a dieselové automobily. Jak jiz bylo
zminéno, elektromobily neprodukuji pfi
provozu 2adné zplodiny, a jsou tedy
(jlen za provozu) skuteCnymi auty
s nulovymi emisemi. Cim vic vozidel
se spalovacim motorem v sidelnich
aglomeracich bude nahrazeno, tim Iépe
se to projevi (jen tam) na kvalité
vzduchu.

Vyvoj — Jak vazné berou vyrobci
automobild __elektromobilitu? Tak
vazné, ze sami do vyvoje investuji
mnohonasobek pomérné vysokych
statnich dotaci. Napfiklad
Renault/Nissan: Do vyvoje
elektromobild jiz byly investovany &tyfi
miliony euro, vic nez 2 000 lidi pracuji
ve Francii a v Japonsku na konkrétnich
projektech. Vhodné ramcové podminky,
jako jsou statni a komunalni dotace,
ktomu patfi od zacatku, frika
manaZerka automobilky Renault
Christine Tussotfova. Ve Francii jsou
elektromobily jiz dotovany ¢&astkou
5 000 EUR.

Baterie — Jsou srdce elektromobilli

uz_dostatec¢né pripravena? Elektricka
energie ma vporovnani s jinymi

formami energie mnoho vyhod - ale
jednu celkem velkou nevyhodu: Jeji
akumulace je vSechno jen ne snadna.
Baterie, které by dokazaly poskytnout
stejnou energii jako benzin nebo nafta,
potfebuji tfikrat vétSi objem nez
srovnatelna nadrz s pohonnymi
hmotami a vazily by stokrat tolik. Pokud
nahradime jednu nadrz pro dojezd na

cca 600 km  stejné  velkym
akumulatorem, ujedeme (se
zapocdtenim dvojnasobné  vysoké

ucinnosti elektromotoru) maximalné 40
km.

.V hybridnich autech se pouZivaji
vysoce vykonné baterie, které jsou
schopny velmi rychle poskytnout
znacny vykon,“ vysvétluje vyvojar VW
Oliver Koslowski, ,a to jsou dnes stale
predevsim nikl-metal-hydridové
baterie.” Elektromobily naopak vyzaduji
vysokokapacitni baterie, jejichZz vykon
je mozné odebirat delSi dobu. K tomu
se nejlépe hodi lithium-iontové
akumulatory, které pred&i akumulatory
NiMH svou hustotou energie a vykonu
0 70 procent.

Zivotnost — Jak dlouho vydrzi baterie
dnesnich elektromobili? Baterie je
nejen nejdllezitéjsi ¢ast elektromobilu,
nybrz také zdaleka ta nejdrazsi.

Podle odhadd odbornikGl se cena za
jednu kilowatthodinu akumulaéni
kapacity pohybuje kolem 500 EUR.
V pristich (deseti?) letech by méla cena
za kWh Kklesnout na 200 EUR.
Akumulatory kompaktniho vozidla, jako
napf. Nissanu Leaf, by pak staly cca
6000 EUR (dnes pravdépodobné
12 000 EUR) - ale jak dlouho vydrzi?
Technici Audi pfedpovidaji Zivotnost
baterie kolem cca deseti let — za
pfedpokladu dobré péce. Optimaini by
bylo, aby k rychlému nabijeni silnym
proudem a castému hlubokému vybiti
nedochazelo vickrat nez jednou tydné.
Dulezité pfitom je: Spotfebitel nesmi pfi
nabijeni udélat Zadnou chybu, palubni
elektronika tomu musi zabranit.

Timto zplsobem bude mozné provést
nékolik tisic nabijecich cykll, nez vykon
akumulatoru vyrazné poklesne.

Elektromobilita — Je realna? Zda se,
Ze téma elektromobility se stale vice
posouva k otazce nakladu. | relativné
levné kompaktni vozy jako Mitsubishi i-

MIEV jsou s pofizovaci cenou 35 000
EUR pro Sirokou vefejnost nedostupné.

To pfivedlo spoleCnost Renault
k mySlence nabizet v  budoucnu
nejdrazsi a nejnejistéjsi konstrukeni

soucast, tedy baterii, formou najmu.
S mési¢nim najmem 45 EUR (pfi ro¢né

ujetych 7500 km) pro novy
elektromodel 2 TWizy“ by chtél
francouzsky vyrobce automobild
prosadit technologii definitivné jiz

v nadchazejicim roce. U 250 kilogram(
tézké baterie je zaru€eno 2000 az
3000 nabijecich cyklll v zavislosti na
zpUsobu nabijeni, sdélii Renault na
prezentacni akci. Pokud bude mit
akumulator uz jen 80 procent své
kapacity, bude dle podminek najemni
smlouvy bezplatné vyménén. Maijitel
vozidla by tak musel pocitat s vyménou
baterie jednou za rok az jednou za ffi
roky, zaznélo.

Ekologicka bilance — Jak ekologické
jsou elektromobily ve skuteénosti?
Odhlédneme-li od procesu vyroby:
skutecna ekologicnost pfi jizdé zavisi u
elektromobilu na vyrobé energie. Proud
z obnovitelnych zdroju (solarni energie,

energie vétru a vody) vykazuje
vzorovou bilanci CO2. Pro skute¢né
ZlepSeni energetické bilance

elektromobild ale museji dodavatelé
energie vynalozit obrovské investice do
ziskavani Cisté energie.

Tuzemska energetika ale Vvéfi, zZe
Rakousko je schopné v zasadé
elektromobily  zvladnout.  Potfebna
energie pro milion elektromobild by
méla &init pouha tfi procenta rakouské
spotfeby energie.

Jaderna energie — Z hlediska klimatu
neutrdlni? Pfirodni katastrofy, jako
zemeétieseni a tsunami v Japonsku, by
mohly mit pro elektromobilitu velmi
negativni dusledky. Pfikladem mulze
byt Nissan: Ddulezit¢é zavody jsou
poskozeny, mezi nimi i dva vyrobni
zavody, v nichZ se vyrabi Nissan Leaf.
Jaky dopad bude mit zména klimatu na
atomovou energii, se neodvazi
pfedpovidat prognostici ani odbornici.

Dojezd — Jak daleko elektromobil
dojede? To lze jen téZko odhadnout.
Jasné je, ze jak topeni, tak i klimatizace
na nejvyssi stupei mohou znamenat




omezeni dojezdu na polovinu. Ale
jakého dojezdu? V prospektech vétsiny
elektromobild, které jsou dnes k dostani
nebo se brzy objevi na trhu, se hovofi o
cca 150 km. Pfi téchto hodnotach se
ale jedna o udaje zvyroby, kterych
bude mozno v praxi dosahnout jen
stézi. Nesmi byt totiz ani moc zima (ta
mize maximalni dojezd =zkratit na
polovinu), ani nesmite jet moc rychle — i
to snizuje dojezd. Doplikové prvky,
jako je vyhfivani sedadel, radio,
elektrické otevirani oken a svétla,

spotfebuji sice jednotlivé jen malo
energie, na konci se ale spotfeba
nascita.

Dalsi dllezitou roli pro maximalizaci
dojezdu hraji samozfejmé kromé
zplUsobu jizdy také vlastnosti vozovky.
Pokud jedete do kopce, potfebujete vic
energie nez na roviné. Jedete-li ale
s kopce, je mozné diky zpétnému
ziskavani brzdné energie (rekuperaci)
baterii dobijet, a tim dojezd zvysit.

Kolik stoji kilometr v elektromobilu?
Jedna kilowatthodina elektrické energie
stoji v Rakousku momentalné mezi 17
a 20 centy. Baterie Mitsubishi i-MIEV
muze akumulovat 16 kWh. Je vSak
nutno pocitat s takzvanymi nabijecimi
ztratami. To znamena, Zze ne vSechen
proud, ktery projde pfes domovni
meéfidlo, se v akumulatoru
elektromobilu proméni v energii. Jak
velké jsou nabijeci ztraty u Mitsubishi,
se momentalné podrobné zjistuje. Pro
plné nabiti Ize pocitat s naklady Ctyfi
euro. Pfi dojezdu mezi 75 a 120
kilometry — znaCné zavislém na
vnéjSich teplotach — stoji 100 kilometr(
v i-MIiEV mezi 3,30 a 5,30 EUR.

Budoucnost — Doslouzil automobil
se spalovacim motorem? Automobily
s benzinovym nebo dieselovym
motorem  budou v pfiStich  dvou
desetiletich i nadale na silnicich
dominovat. Budou jesté Usporngjsi,
prosadi se automatika start/stop a
hybridni pohon bude na trhu stale
vyznamnéjSim faktorem. Aktualné bylo
vroce 2010 vyrobeno jiz cca 3,5
milionG vozidel se systémy start/stop. —
Trend: silné rostouci.

Z hlediska spole€nosti Banner je
neatraktivngjSim feSenim pro mikro-
hybridni koncepty s automatikou
start/stop technologie na bazi olova a
kyseliny sinovaci AGM (,Absorbent
Glass Mat). Pouziti této nové
technologie u BMW bylo nutné

Vv souvislosti s projektovou fadou
LEfficient Dynamics®. Pod timto pojmem
zavedla spole¢nost BMW sériové fadu
uspornych moznosti v oblasti spotfeby
pohonnych hmot, a tim i u emisi COs.
Diky tomu dokazala snizit emise CO; u
veskerych svych vyrobenych vozidel v
roce 2008 oproti roku 2007 jiz o 10,5
procent.

Duleziti evropsti vyrobci, mj. VW, Audi,
Mercedes a Volvo, prdkopnika BMW
nasleduji a uvedli na trh uUsporné
koncepce start/stop pod synonymy
,blue motion®, blue efficiency* nebo
Ldrive-e*.



