Pannen je 10 000 Fahrzeuge
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Abgeschleppt stattangesprungen:
0= Entwicklung der Batteriepannen 1996 bis 2012

Laut ADAC-Statistik haben sich die Pannenhilfe-
140 4  insitze wegen entladener Batterien seit

Pomoc pri startovani: v roce 2012 skoro ¢étyrikrat ¢astéji nez v roce 1996

Odtazeni misto naskoceni:

vyvoj zavad autobaterii v letech 1996 az 2012

Podle statistiky ADAC se servisni zasahy silni¢ni sluzby
kvl vybitym akumulatordm od roku 1996 takika
zectyrnasobily. Jelikoz asistenéni sluzby vyrobci ADAC
nesleduje, bude skuteéné Cislo jesté vyssi.

zavady na 10 000 vozidel

1996 beinahe vervierfacht. Da herstellereigene
Pannendienste vom ADAC nicht erfasst werden,
diirfte die wirkiiche Zahl deutlich hdher liegen
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Pocet vypadkl autobaterii narlista

Totalni selhani!
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Zatimco se auta stale vice méni v pojizdné elektronické centraly, zpisobuje
jednoducha autobaterie stale vice problému. Pro¢ tomu tak je?

Moderni auta dnes vypadaji
trochu jako pojizdné
relaxaéni wellness oazy:
vytapéna a odvétravana
sedadla, masazni funkce,
vicezonova klimatizace,
naladové osvétleni, audio- a
videosystémy. Jizdu
usnadriuji rizni asistenti: pro
dodrzovani rychlosti,
vzdalenosti a udrzeni

Vv jizdnim pruhu, pro

parkovani, pfepinani
zpétného zrcatka pfi osInéni,
pfepinani dalkovych svétel,
zapinani stéracu nebo
brzdéni pfed pfekazkou.

Stale vice luxusu, stale vice
elektrickych pomocnikd,
zatimco stale vétSim
problémem se stava banalni
véc: startovani spalovaciho
motoru pomoci olovéného

akumulatoru — relikt z doby
kamenné automobilismu.

V poslednich 15 letech
vzrostl podle ADACu pocet
zavad akumulatort bezmala
Ctyfikrat: celkem 685 751krat
museli Zluti andélé vyjet na
pomoc pfi selhani
autobaterie jen v roce 2012!

Naruast hightech vybaveni
spolu s narGstem vypadku



autobaterii nepfedstavuje
zadny rozpor, tyto dvé véci
spolu naopak souviseji. To
potvrzuje Helmut Schmaler
z némeckého autoklubu
ADAC: ,Ano, kvalita
startovacich baterii se

v poslednich letech obecné
zlepSila. Narust pozadavk
na né byl v8ak daleko vyssi,
napfiklad vlivem mnozstvi
elektrickych spotfebic
starajicich se o pohodli a
rostouci mife provozu ,stop-
and-go“ v aglomeracich.”

,» 1aké bezudrzbové
autobaterie je nutno
pravidelné dobijet na plny
vykon.“ Helmut Schmaler,
ADAC

Pfi volnobéhu se totiz
akumulator dobiji jen
nepatrné. Dokonce se muze
i vybijet, pokud je zapnuto
mnoho spotiebicd. Castecné
vybité akumulatory maji
sklon k vrstveni kyseliny a

sulfataci desek — chemickym
zménam, které mohou
zvratit jen specialni
profesionalni nabijecky.
Jinak hrozi ztrata kapacity a
nakonec selhani
akumulatoru.

Luxusni automobily
disponuji specialnimi fidicimi
systémy pro akumulatory,
které se tomuto snazi
zabranit. Monitoruji
akumulator a v€as vypinaji
spotiebiée. Spickové znacky
ve statistice ADAC skute¢né
skoro nefiguruji — dvodem
je ovSem i to, Ze tyto
automobilky provozuji jiz po
desetileti vlastni bezplatné
asistenéni sluzby.

Dalsi pfi¢inu zavad
akumulatoru vidi Helmut
Schmaler v tom, ze jsou
deklarovany jako
bezudrzbové. To sugeruje
dojem, Ze akumulator
nepotfebuje Zadnou péci.
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Znamena to ovSem pouze
to, Zze akumulator se obejde
bez doplhovani vody. ,Kdo
jezdi v zimé povétSinou
kratké trasy, mél by i u
bezudrzbového akumulatoru
pravidelné kontrolovat napéti
a pfipadné jej nechat dobit,*
doporuduje Helmut
Schmaler.

Potfebujeme-li posléze novy
akumulator, musime si dat
pozor na jednu véc:
bezudrzbové akumulatory
stoji v regalu s kyselinovou
naplni, Casto i celé mésice.
Pokud se pravidelné
nedobijeji, poskozuji se.
Takovyto akumulator ma
vyrazné krat$i zivotnost.

NapisSte nam

Chcete nam napsat svUj nazor
na toto téma?
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